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一、臺北捷運整體路網 
1.依行政院核定規劃，臺北捷運整體路網為紅線
、綠線、橘線、藍線及棕線。 

2.臺北捷運整體路網由數個L型路線環環相扣，松
山線通車後，由原9個捷運轉乘站增加到12個。 

3.大多數旅客只需一次轉乘即可通達捷運所服務
的地方，滿足多元運輸需求。 
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(一)松山線自西門站到松山站計8站，建設公里8.5公里(營
運公里7.9公里)。 

(二)松山線建築裝修及沿線出入口、新路型、人行道及路
面更新改善工程，預定6月底前陸續完成。 

(三)松山線現正進行工程檢查及機電系統整合測試前置作
業，後續將執行穩定性測試、台北捷運公司模擬演練
，市政府初勘及交通部履勘作業。 

二、松山線預定期程 
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三、歷年通車各階段性營運模式 

2000~2009 
(雙十路網) 

2010~2011 
(新蘆線) 

2013 
(信義線通車-紅線

回歸原設計) 

1996~1998 
(淡水-中和) 

1999 
(北投-中和) 

(淡水-新店) 

2012 
(東門站通車-橘線

回歸原設計) 
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松山線通車後，路網回歸行政院原核定規劃設計模式，
各路線依棕、紅、橘、綠、藍區分，分線營運。 

四、松山線通車後路網營運模式 
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綠線：新店－松山/台電大樓－松山 



五、松山線通車後分流效益 
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全日 分流前 分流後 紓解影響 

台北車站 16.1萬 14.7萬 1.4萬 8.7% 

忠孝新生站 14.8萬 14.3萬 0.5萬 3.3% 

西門站 2.95萬 2.9萬 0.05萬 1.6% 
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六、松山線通車3大利多-省時 
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班距縮短 

 信義線班距由原6分鐘縮短為3分鐘 
 台電大樓~松山尖峰時間班距3分鐘 

 新店~台電大樓尖峰時間增加加班車，班距由原6分鐘縮
短為4~5分鐘 

往返松山、內湖地區更快速 

 淡水地區↔松山、內湖，可提前至中山站轉乘 

 板橋、土城地區↔松山地區，可提前在西門站轉乘 

 新店地區↔南京東路、松山地區，可一車直達(前往小巨

蛋及南京東路免轉車) 

6分 → 4~5分 

直達 

南京復興 南京復興 
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新店、淡水、板橋、土城及蘆洲往返內
湖部分區間票價調降5元 

 共計346個票價區間單程票價調降5元 

 每日約2.5萬人次受惠 

例如： 

 淡水站↔劍南路站 65元 → 60元 

 新店區公所站↔內湖站 55元 → 50元 

 迴龍站↔松山機場站 50元 → 45元 

 景美站↔西湖站 45元 → 40元 

 蘆洲站↔中山國中站 35元 → 30元 

六、松山線通車3大利多-省錢 

新店 

內湖 

南京復興 



北門 機場捷運 
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轉乘次數減少  除橘線↔棕線外，其餘各路線最多僅需1次轉乘可達目的地 

新店線輕鬆轉乘各路
線及機場捷運 

 綠線與其他高運量各路線，以月台平行轉乘方式銜接 

 未來可由北門站轉乘機場捷運，較台北車站轉乘更為方便 

路線獨立、不受干擾 
 各路線固定候車月台，旅客無須擔心搭錯路線 

 某路線異常時，旅客可選擇替代路線 

西門站固定發車月台 
 目前西門↔台電大樓尖峰時間採上下月台發車，松山線通車後將回

歸固定月台發車 

多元轉乘、分散人潮 

 增加西門、中山、松江南京與南京復興等轉乘站 

 分散台北車站、忠孝新生及忠孝復興等站轉乘人潮 

 中和線↔台大醫院站以北，可在東門站1次轉乘，分散古亭站轉乘

人潮 

六、松山線通車3大利多-更方便 

南京 
復興 



（一）藉由整體路網之形成及分線營運模式，
進而滿足大多數旅客之需求，並增加系
統營運之效率。 

（二）營運初期，考量旅客搭乘行為改變，整
體路網轉乘更為多元，本府將比照東門
站及信義線通車之宣導作法，採「眼睛
看得到、耳朵聽得到、手上拿得到、口
頭問得到」四到原則加強宣導，以利民
眾熟悉搭乘方式。 

七、後續執行方式 
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